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Praxistest: Koffersysteme fiir BMW F 800 GS

BOXIEN]

STRATEGIE

Koffer kaufen - schwie-
riger Fall. Denn jeder
Fahrer setzt andere
Prioritdten, an jedem
Motorrad gelten andere
MaBstabe. Mit welchem
System die BMW F 800
GS am besten fihrt,
klart dieser Test.

Von Thorsten Dentges
Fotos: jkuenstle.de, mps-Fotostudio



an kénnte die Dinger zum Mars schicken. Oder im
Windkanal einen Sturm Uber sie fegen lassen oder sie
untergluckern auf 40 Meter Tiefe. Im Labor dtzende
Chemikalien ruberschitten, Wandstarken auf Nano-
meter genau unterscheiden. Kdnnte man. Doch was zéhlt, ist auf
dem Platz, und der Platz ist die Strale, und das Spiel heil3t Touring.
Also Praxistest: Stadt, Land(stral3e) und Autobahn mit freiem Fluss,
um das Fahrverhalten mit Koffern bei htheren Geschwindigkeiten
zu prifen, denn genauso praxisfremd wie eine Mars-Mission sind
manche Herstellerangaben. Fiinf Kilo Zuladung? Nicht schneller
als 110 km/h? Lécherlich. Daran halt sich zwar sowieso niemand,
aber der Anbieter ist bei der Produkthaftung fein raus. Und weil
die BMW F 800 GS mit 21-Zoll-Vorderrad, richtiger Stollenbereifung
und ertrdglichen 220 Kilo Lebendgewicht recht gut tiber ver-
schlungene Pfade frasen kann, garniert noch eine Prise Offroad die

ANBIETER: BMW Motorrad,
Telefon 089/1250162 00,
www.bmw-motorrad.de;
SYSTEMPREIS: 890
Euro; GEWICHT (TRA-
GER): 3,2 kg; GEWICHT
(KOFFER): links 5,9 kg,
rechts 6,2 kg; PACKVO-
LUMEN: links biszu 291,
rechts bis zu 38 |; HERSTEL-
LUNGSLAND: Spanien

K*PLUS
Tragersystem sehr unauffallig am Fahrzeug platziert,

bemerkenswert leicht und stabil; variable Durchfahrbreite

(105 cm, um ca. 11 cm reduzierbar) bei regelmaRigen Stadtfahrten
von Vorteil; Bedienelemente verstandlich farbcodiert und angeordnet,
gute Tragegriffe; optional: universaler Ziind- und Gepacksystem-
schliissel; robuste Kunststoffkonstruktion, sehr verwindungssteif

YMINUS

Zu geringes Platzangebot fiir Test-Normbepackung; leichte Wasser-
undichtigkeiten; Kunststoffoberflachen sehr kratzempfindlich, Boden-
gummistopfen haben sich im Testbetrieb mehrfach gelést, dadurch
zusatzliche Undichtigkeiten; ab 160 km/h spiirbare Pendelneigung

>FAZIT

In der Praxis bleiben die Originalkoffer etwas hinter den (hohen)
Erwartungen zuriick: zu gering das nutzbare Packvolumen,

zu unruhig bei hohen Geschwindigkeiten, auBerdem leichte
Undichtigkeiten. Doch rein duBBerlich harmonieren die Varios am

besten mit dem Motorrad, deshalb eine Kaufiiberlegung wert.

MOTORRAD
Urteil: GUT

Kofferprobe. An dieser Stelle sei etwas Lobhudelei auf die GS ge-
stattet: 86 PS erlauben tber 200 km/h, mehr als genug fiir schnelle
Etappen, auf LandstraBen und Bergrouten tanzt die sparsame
Zweizylinder-Maschine spurstabil, aber dennoch agil ums Eck -
ein beinahe perfekter Allrounder.

Das ruft naturgemaf auch viele unterschiedliche Fahrertypen
auf den Plan. Wobei die Mehrheit sich guten Gewissens ,Tourist”
nennen darf; denn ob Kurztrip in die Alpen oder Fernreise in die
Wiiste, die 800er wird wohl kaum nur zur Feierabendrunde genutzt.
Entsprechend vielseitig und voll reisetauglich sollten auch die
Koffer ausgelegt sein - viel Gepéck fassen konnen, aber nicht die
formidablen Fahreigenschaften zu sehr einschrénken. Die Kofferan-
bieter wurden deshalb gebeten, die nach ihrem Daflirhalten opti-
malen Systeme auszuwahlen (auf ein sich bei dieser Maschine auf



ANBIETER: BMW Motorrad, =20
Telefon 089/125016200, .
www.bmw-motorrad.de;

SYSTEMPREIS: 1170

Euro; GEWICHT (TRA-
GER): 4,4 kg; GEWICHT
(KOFFER): links 5,7 kg,
rechts 6,1 kg; PACKVOLU-
MEN: links 38|, rechts 44 [;
HERSTELLUNGSLAND:
Deutschland

APLUS
Beherbergt locker einen Integralhelm im rechten

Koffer, als Toplader mit komplett I6sbarem Deckel insgesamt klasse
Komfort und Raumausnutzung beim Befiillen, schluckte Testgepack
locker; fester Bodenstand, sinnvoll platzierte Verzurrosen; robuste,
hochwertige Koffer, Verschliisse auf Langlebigkeit ausgelegt; Edel-
stahltrager fein verarbeitet; Durchfahrbreite (109 cm) im Vergleich gut

YMINUS

Rechter Koffer im Nassetest undicht; ohne Tragegriffe Komfortein-
buBen bei Hotel/Pensionen-Tourismus; Handling beim Anbringen und
Abnehmen der Koffer maBig; hohes Systemgewicht; leichte Pendel-
neigung ab 160 km/h, mittelstark um 180 km/h; teure Anschaffung

>FAZIT

Die teure Aluversion aus dem BMW-Zubehorprogramm hinter-
lasst einen sehr soliden und durchdachten Eindruck - reif fiir
groBBe Abenteuer. Allerdings patzte ein Koffer im Nassetest, und
die etwas komplizierte Handhabung der Koffer (Verschliisse

statt Scharniere, keine Tragegriffe) gefiel nicht jedem Tester.

Fahren mit Gepack

Balance-

Akt

uf dem téglichen Weg zur Arbeit war alles noch okay — nun auf
ATour benimmt sich die Fuhre zickig. Kein Wunder, denn Koffer-
system plus spartanische Urlaubsausriistung kénnen schnell

- mal iiber 30 Kilo wiegen. Fahrt noch eine Sozia mit? Oha. Gerade die
Hinterradfederung und -bereifung sind dann besonders gefordert,
schlieBlich dndern sich die Geometriedaten des Motorrads betricht-
lich. Der Schwerpunkt liegt bei Beladung weiter oben und hinten (sie-

ANBIETER: Givi Deutschland,
Telefon 09 11/95 5100, www.
givi.de; SYSTEMPREIS: 502
Euro; GEWICHT (TRA-
GER): 4,5 kg (davon 3,3
kg schnell abnehmbar);
GEWICHT (KOFFER):
links und rechts je 3,1 kg;
PACKVOLUMEN: links
und rechts je 36 |; HER-
STELLUNGSLAND: Italien

*PLUS
Vergleichsweise leichte Trager mit gut funktionie-

rendem Schnellverschlusssystem (PLR5103); gut nutzbares Packvolu-
men, Testgepack passte problemlos, normaler Integralhelm (GroRe
M/L) lasst sich einschlieBen; einfache Handhabung von Verschliissen;
absolut wasserdicht; sehr geringe Pendelneigung selbst iiber 180
km/h; zéher, hochwertiger Kunststoff; Durchfahrbreite (110 cm) okay

YMINUS

Relativ aufwendiger Anbau, mitgelieferte Schrauben von oberer Halte-
rung passen nicht (es konnen aber die Originalschrauben verwendet
werden); wackeliger Stand am Boden; Deckel klappen beim Bepacken
haufiger zu - nervig; Stabilitat Tragersystem nur mittelmaBig

>FAZIT

Seit einer gefiihlten Ewigkeit fast unverandert auf dem Markt
und trotzdem (oder gerade deswegen) ein tolles, bewéhrtes
System: leicht, komfortabel, solide. Und vor allem: preisgiinstig.
Ohne viel Schnickschnack punkten sich die sehr praktischen
Kunststoff-Givis aufs Test-Podest. Der,,Golf” unter den Koffern.

MOTORRAD

Urteil: SEHR GUT

he Grafik: 1 nur Motorrad, 2 mit Fahrer, 3 mit Fahrer und Gepick). Bis
zu zwei Dritteln des Gesamtgewichts lasten dann auf dem Hinterrad.
Dadurch veréndert sich die Balance erheblich, Bremsstabilitit und
Lenkprazision leiden. Empfohlene Gegenmanahmen: Federvorspan-
nung erhéhen (Heck wird dadurch angehoben) und, falls es das Feder-
bein erlaubt, auch Druck- und Zugstufe straffer einstellen. AuBerdem
mdglichst Reifendruck anpassen (Werte sollten im Fahrerhandbuch
des jeweiligen Motorrads aufgefiihrt sein). Vorne reichen meist plus 0,2
bis 0,3 bar aus, hinten sind rund 3 bar angemessen. Danach Durchhang
der Antriebskette priifen und gegebenenfalls justieren, eine zu straffe
Kette stresst den Getriebeausgang. SchlieBlich vor der Tour voll bela-
den noch eine Probefahrt machen. Los geht's — dann sicherlich sicherer.



GIV| TREKKER 33

ANBIETER: Givi Deutschland, Telefon
0911/9551 00, www.givi.de;
SYSTEMPREIS: 788 Euro;
GEWICHT (TRAGER): 4,5 kg
(davon 3,3 kg schnell ab- =
nehmbar); GEWICHT
(KOFFER): links und rechts
je 5,1 kg; PACKVOLU-
MEN: links und rechts je
331, HERSTELLUNGS-
LAND: [talien

APLUS
Schnellverschluss-Tragersystem (PLR5103) voll
praxistauglich; robuste und sehr steife Konstruktion

der Koffer, kratzfeste, zéhe Kunststoffe; wasserdicht; guter Stand beim
Abstellen; geteilter Deckel erlaubt auf Tour einfachen und schnellen
Zugriff auf Gepackstiicke, wenn Koffer am Motorrad angebracht sind;
gute Durchfahrbreite (104 cm); solide Schlissel

YMINUS

Stabilitat Tragersystem nur mittelmaBig; Testgepack passte nicht und
Beladung der Koffer etwas tiickisch, weil etwa Textilsachen leicht im
Griffbereich einklemmen, keine Unterbringung von Integralhelm mog-
lich; spiirbare Pendelneigung ab 160 km/h

H

ANBIETER: Hepco & Becker,

Telefon 06331/1453100 MomRRAD
www.hepco-becker.de; : tes' eger
PREIS: 820 Euro; : S
GEWICHT (TRAGER):

5,6 kg (davon 4,1 kg

schnell abnehmbar); GE-
WICHT (KOFFER): links
4,8 kg, rechts 5,4 kg; PACK-
VOLUMEN: links 30 |, rechts
40]; HERSTELLUNGSLAND:
Deutschland

A*PLUS

Schlosser und Verschliisse rasten gut ein und sind komfortabel zu
bedienen, praktische Tragegriffe; sehr gut nutzbares Stauvolumen,
Probebeladung mit Testgepack ohne Beanstandungen, Integralhelm
passt locker in rechte Box, gut positionierte Verzurrdsen fiir extra Pack-
rollen; bis Topspeed (200 km/h) kaum wahrnehmbare Pendelneigung;
absolut wasserdicht; sehr ordentliche Verarbeitung und Qualitat

YMINUS

Fiir Offroad-Abenteuer zu hoher (bruchgefahrdeter) Plastikanteil;
zierliche Schliissel wenig vertrauenerweckend; Durchfahrbreite
(ca. 112 cm) im Stadtverkehr und bei Stau grenzwertig

SFAZIT

Nicht tauschen lassen: Die augenfalligen Aluminiumblenden
dienen nur als Make-up. Nichtsdestotrotz empfehlen sich die
Kunststoffkoffer als sehr robust und stabil. lhnen fehlt es aller-
dings ein wenig an Stauraum fiir groBe Touren, und ein Inte-
gralhelm passt auch nicht. Schicke Boxen fiir kurze Ausfliige.

MOTORRAD

Urteil: GUT

Achtung: Mit
Koffern und
Co. dndert
sich das Fahr-
\ verhalten des
Motorrads

>SFAZIT

Die wertigen Aluboxen mit Kunststoffgarnitur aus deutschen
Landen bieten einen super Kompromiss zwischen Alltag,
Abenteuer und Ausflug. Als Allrounder ohne gro8e Schwéachen
heimsen die Xplorer deshalb den Testsieg ein. Keine Sonderan-
gebote, aber im Vergleich mit der Konkurrenz ist der Preis fair.

MOTORRAD

Urteil: SEHR GUT

Koffertest BMW F 800 GS

die Fahrdynamik eher ungiinstig auswirkendes Topcase wurde des-
halb verzichtet). Doch eines ist klar: Wer mit seiner Maschine die
Welt umrunden will, dem geht Stauraum Uber alles und der nimmt
die groBten Kisten aus dem Programm. Die Schwierigkeit war also,
den besten Kompromiss fir dieses Motorrad zu finden, die richtige
Strategie bei der Wahl der Boxen zu wahlen. Erfreulich: Keines der
getesteten Koffersysteme schrankte die Fahreigenschaften der GS
bedenklich ein, die Agilitdt auf der Landstral3e blieb trotz Beladung
zu geschétzt 80 bis 90 Prozent erhalten, stérendes Pendeln gab

es je nach System erst ab Tempo 150. Bei der Durchfahrbreite
waren die Unterschiede gréBer: von 95 Zentimetern (BMW Vario
verkleinert) bis fast 117 Zentimeter bei den Louis-Koffern. Uber

20 Zentimeter breiter, das kann im Stau oder bei der Durchfahrt
zwischen parkenden Autos ganz schon nerven.



KRAUSER ALUBASIC

ANBIETER: Krauser, Telefon =
06331/153250, www.
krauser.de; PREIS: 873

Euro; GEWICHT (TRA-
GER): 6,3 kg (davon 4,8 kg
schnell abnehmbar);
GEWICHT (KOFFER):

links 5,8 kg, rechts 6,4 kg;
PACKVOLUMEN: links 35,
rechts 40 |; HERSTELLUNGS-
LAND: Deutschland

*PLUS
Vollmetallkoffer extrem stabil gebaut, Repara-
turen auch ohne Fachwerkstatt moglich, dadurch

fernreisetauglich; sehr guter Stand am Boden, gut zugangliche Verzurr-
0Osen, stabile, gummierte Tragegriffe; gutes Raumangebot, bequemes
Bepacken, weil Toplader und quaderférmiges Volumen ohne Kanten,
Integralhelm (GroBe M/L) passt knapp; sauber verarbeitet

YMINUS

Handling beim Lésen des Koffers rechts umstandlich (geringer
Abstand zur Motorradverkleidung); im Néssetest nicht wasserdicht;
schwerste Koffer im Test, bauen breit (113 cm), ab 160 km/h Pendel-
neigung, auf Handlingstrecke und offroad im Vergleich schwerfallig

>FAZIT

Sollte man in die Wiiste schicken - aber nicht, weil die Krauser-
Kisten nichts taugen, im Gegenteil: Die rustikalen, aber auch
etwas schweren Aluboxen stecken eine ganze Menge weg, auch
Stiirze im Gelande miissen nicht das Ende des Trips bedeuten.
Beim Nassetest geschwachelt, ansonsten Tipp fiir Globetrotter.

MOTORRAD

Urteil: GUT

Koffertest BMW F 800 GS

Bis auf BMW und Touratech setzen die Kofferanbieter bei den Tra-
gern auf Schnellverschlusssysteme (Lock-it bei Hepco & Becker und
Krauser, PLR5103 bei Givi und Quicklock bei SW-Motech, Moto-Detail
sowie Shad). Vorteile: Die teilweise recht sperrigen Trager
lassen sich in wenigen Sekunden demontieren, stéren dann nicht
mehr das Auge, und immerhin speckt man im Handumdrehen zwi-
schen drei und funf Kilo wieder ab. Bis auf das Givi-System (4,5 Kilo)
wiegen die kompletten Schnellsysteme allerdings recht viel, teil-
weise Uber sechs Kilo. Die fest verschraubten Trager fiir die BMW-
Vario-Koffer wiegen nur drei Kilo und fligen sich derart unauffallig an
die Maschine, dass sich gar nicht erst die Frage nach regelmaBiger
Demontage stellt. Die Materialfrage ,Alu oder Kunststoff” stellt Kof-
ferkdufer schon eher vor Entscheidungsschwierigkeiten (siehe auch
Themenkasten rechts). Und ebenfalls schwierig abzuschatzen ist,

MOTO-DETAIL KoFFERa2L

ANBIETER: Louis, Telefon
040/73 419360, www.louis.de;
PREIS: 419,80 Euro;
GEWICHT (TRAGER): 6,7
kg (davon 3,1 kg schnell
abnehmbar); GEWICHT
(KOFFER): links und
rechts 3,0 kg; PACKVO-
LUMEN: links und rechts
42 |; HERSTELLUNGS-
LAND: China

*PLUS
Schlosser und Schliissel funktionieren einwandfrei,

schnelles und problemloses Einklicken der Koffer an die Trager,
praktische und gro3e Tragegriffe; passabel nutzbares Packvolumen,
Integralhelm stressfrei verstaubar; leichtestes Kofferset im Testfeld

YMINUS

Scharfkantige, klemmende Kofferverschliisse stéren im Alltag und auf
Reisen; diinnwandiger Kunststoff sehr weich, instabile Konstruktion
mit schlappen Plastikscharnieren; im Nassetest geringe Undichtigkeit,
Anschlagskordeln klemmen schnell in Deckel ein (Kapillarwirkung,
Gefahr von zusatzlichem Wassereintritt); teilweise unvermittelt starkes
Pendeln ab 150 km/h; enorme Durchfahrbreite (117 cm)

SFAZIT

Letzter im Test gleich Loser? Nein, nicht wirklich, denn die bei
Spezialist Shad gefertigten Louis-Hausmarkenkoffer kosten

nur 80 Euro pro Stiick. Dadurch sind kleinere Argernisse leichter
zu verdauen. Mit den empfehlenswerten Quicklock-Tragern
erfiillen sie ihren Zweck fiir Gelegenheitstouristen allemal.

MOTORRAD

Urteil: BEFRIEDIGEND

Nur eine Frage

des Aussehens?
Bei der Koffer-

wahl kommt es
auf mehr an




ANBIETER: Niemann+Frey, Telefon
02151/5554 20, www.niemann- b
frey.de; PREIS: 599,80 Euro;
GEWICHT (TRAGER):

6,7 kg (davon 3,7 kg

schnell abnehmbar);
GEWICHT (KOFFER):
links und rechts 3,7 kg;
PACKVOLUMEN: links
und rechts 43 |; HERSTEL-
LUNGSLAND: China

APLUS
Schldsser und Schliissel tadellos, gutes Handling

beim Anbringen der Koffer an die Trager; ausreichend

groRer Stauraum, Norm-Testgepack oder auch Integralhelm bequem
zu verstauen; geringes Gewicht der Koffer; Reflektoren; in Koffern prak-
tische Haltebander mit Klickverschliissen

YMINUS

Im Nassetest geringe Undichtigkeiten; teilweise unvermittelt mittel-
starkes Pendeln ab 150 km/h, auf Handlingstrecke und offroad im
Vergleich stérkere Verluste der Fahrdynamik; Kofferstabilitat zwar noch
akzeptabel, aber auf niedrigem Niveau; bauen sehr breit (116 cm)

SW-MOTECH TRAXEVO

ANBIETER: SW-Motech, Telefon
06425/81 6800, WwWw.sw-
motech.de; PREIS: 854,95
Euro; GEWICHT (TRA-
GER): 6,1 kg (davon 3,1

kg schnell abnehmbar);
GEWICHT (KOFFER):
links 4,8 kg, rechts 5,2 kg;
PACKVOLUMEN: links
37|, rechts 45 |; HERSTEL-
LUNGSLAND: Deutschland

APLUS
Angenehmes Bepacken wegen Toplader, ausrei-

chend Platz auch fiir gréRere Ausriistungen, normaler Integralhelm
(GréRe M/L) passt gerade so in 45-Liter-Box rechts, gute Verzurrmdog-
lichkeiten fiir Zusatzpackrollen; solide Konstruktion; auch tiber 180
km/h kaum spiirbare Pendelneigung; Durchfahrbreite (110 cm) okay;
Quicklock-Tragersystem stabil und bewahrt

YMINUS

Schldsser und Schliissel miserabel (hakig, fummelig, Schliissel schon
bei geringer Krafteinwirkung abgebrochen), Verschlussbleche verbie-
gen; Verarbeitung mitunter sehr hausbacken, teilweise scharfkantige
Stellen; Koffer ohne Tragegriffe, Handling nur maBig, leicht undicht

SFAZIT

Unterm Strich gewinnen die Shad-Koffer das Duell gegen die
beinahe baugleichen Moto-Detail-Boxen, weil sie etwas stabiler
ausgelegt sind. 600 Euro sind aber zu viel Geld fiir die nur sehr
mittelmiBigen Kunststoffteile, auf die bei Wind und Wetter
auBerdem nicht voll Verlass ist. Fiir Kurztrips aber tauglich.

MOTORRAD
Urteil: BEFRIEDIGEND

Materialfrage

AI“ “"Plastik

otorradabenteurer, die auch mal in entlegenen Gegenden
mit Koffern stiirzen, sind definitiv mit Metallkasten besser

bedient. Im wahrsten Sinne einschldgige Erfahrungen
von Weltreisenden belegen dies, wenn etwa mitten in der Wiiste
die zerbeulten Boxen wieder zurechtgedengelt wurden. Aber auch
bei Normalreisenden spielt laut Handlerberichten das verwegene
Image und Aussehen der Aluboxen eine groBe Rolle. Kunststoffkof-

>FAZIT

Die sexy, aber relativ teuren Aluboxen hinterlassen einen ge-
mischten Eindruck. Einerseits mit gutem Packvolumen schein-
bar ausgelegt fiir weite Abenteuertouren, andererseits passen
billige Schldsser, armselige Schliissel und kleinere Verarbei-

tungsmangel nicht ins Bild eines ansonsten klasse Systems.

MOTORRAD

Urteil: GUT

fer gelten hingegen als bieder und weniger solide. Letzteres stimmt
nicht. Kleinere Umfaller auf Sand oder Gras stecken qualitativ or-
dentliche Plastikkisten in der Regel gut weg. Bei Stiirzen auf Stein
oder Asphalt ist Kunststoff allerdings bruchgefahrdet und lasst sich
schwierig reparieren. Bei normalen Touren (durch Europa) kein Dra-
ma, denn oft geniigt eine Improvisationslosung (tapen, schlimms-
tenfalls Packsicke und Spanngurte besorgen, Rest per Paket heim-
schicken). Ubrigens: Alu verbiegt zunéchst nur, aber bei zu hoher
Krafteinwirkung reiRt es. Und Leichtmetall-SchweiBen ist nicht in
jeder Hinterhofwerkstatt méglich. Kritische Kaufer achten beim Kof-
ferkauf also am besten nicht nur auf das Aussehen, sondern auch
auf den Komfort, den die Koffer bieten — und die Preis-Leistung.



TOURATECH zeGA

ANBIETER: Touratech,
Telefon 077 28/927906,
www.toura tech.de;
PREIS: 909 Euro;
GEWICHT (TRAGER):
4,0 kg; GEWICHT (KOF-
FER): links 4,8 kg, rechts
5,1 kg; PACKVOLUMEN:
links 311, rechts 38 I;
HERSTELLUNGSLAND:
Deutschland

PRO AND-S

APLUS
Sehr stabiles, gut verarbeitetes, relativ leichtes
Tragersystem, Koffer lassen sich spielfrei anbringen, insgesamt
robusteste Einheit im Testvergleich; sehr hochwertige Alubleche,
durchdachte, robuste Konstruktion, voll fernreisetauglich; Testgepack
findet Platz, als Toplader gut zu bepacken, fester Stand am Boden

YMINUS

Integralhelm lasst sich nicht unterbringen; leichte Pendelneigung ab
160 km/h; keine Tragegriffe, Anbindungen von Koffern an Trager (iber
Randelrad im Kofferinneren, Anbringen von voll beladenen Koffern
nervig, vor allem, wenn die Koffer mit aufs Zimmer sollen; im Nassetest
ein Koffer leicht undicht; teuer

>FAZIT

Um die Fahrdynamik nicht zu sehr zu beeintrachtigen, emp-
fiehlt Touratech eher schmale Koffer (Durchfahrbreite 107 cm).
Leider entfallt damit ein SchlieBfach fiir einen Integralhelm.
Die Edelboxen eignen sich weniger fiir Alitag und Hotelreisen

als fiir Fernreisen in die hintersten Winkel dieser Erde.

MOTORRAD

Urteil: GUT

Koffertest BMW F 800 GS

welches Packvolumen man tatséchlich im Tourenalltag benétigt.
MOTORRAD hat fiir den Test eine praxistbliche Ausriistung fiir einen
mehrtdgigen Trip ausgewdhlt: Freizeitschuhe, Klamotten, Ersatz-
handschuhe, Thermofutter, auRerdem Schlafsack, Werkzeug, Ketten-
spray, Elektronikgeréte, Buicher, Landkarten und andere kleinere
Utensilien (siehe Bild S. 65). Passt alles in eine 65-Liter-Tasche. Aber
nichtin jedes der getesteten Koffersysteme, obwohl keines die
65 Liter unterbietet. Wenn, wie bei den BMW-Varios, die Koffer aufs
Motorrad und weniger auf optimale Raumausnutzung zugeschnit-
ten sind, erklart sich das. Dann vielleicht besser auf Systeme setzen,
die genug Platz fiirs eigene Gepéack bieten. Bei allen strategischen
Uberlegungen ein letzter Tipp: Auch wenn beim Handler eine Probe-
fahrt nicht méglich ist - Probe packen geht immer. 2
www.motorradonline.de/produkttest

Details unter der Lupe

Klappt’'s,
- oder?

( X J
rgernisse beim erstmaligen Anbau des Tragersystems
haben wir bewusst an dieser Stelle auBer Acht gelas-

sen, weil sie in der Regel nur einmal stressen. Stress-
faktoren auf Tour mochten sich aber wohl alle Koffernutzer
auf Dauer sparen. Im Testbetrieb offenbarten die Kandidaten
ihre Stérken und Schwéchen, die wichtigsten positiven und
negativen Auffalligkeiten sind unten aufgefiihrt.

N 3 :
Givi: Das mitgelieferte SW-Motech: Quicklock-
Miniwerkzeug hilft beim System - Demontage
Offnen und SchlieBen nur mit groem Schrau-
der Schnellverschliisse  bendreher méglich

BMW: Einer fiir alles - Kiauser: Platzmagel,

so ein Ziind- und Koffer- deshalb nerviges
Kombischliissel ist Gefummel beim Abneh-

handlich und praktisch men der Koffer

A

Gi\ii: Komfortabler Touratech: Koffﬁxie-

Zugriff auf wichtige rung innen - halt zwar
Utensilien durch ge- bombenfest, ist im Reise-
teilte Kofferdeckel alltag aber umstandlich

e

Shad: Spanngummis BMW: Hakiger Ver-

im Kofferinneren, damit schluss, Vario-Koffer war
beim Offnen die Kla- im Test mitunter schwer
motten nicht rausfallen von Maschine zu l6sen



So testet MOTORRAD
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Tragersystem (20 Punkte): Das grolte Schwergewicht dieser
Wertung liegt auf Stabilitat, Passform und Verarbeitung. Lange
Montagezeiten (iiber eine Stunde) oder unverstandliche Anbauan-
leitungen fiihrten zu Punktabziigen. AuBerdem wurden das Ge-
samtgewicht, das Handling von etwaigen Schnellverschliissen und
die Gewichtsersparnis durch schnell abnehmbare Teile bewertet.

Koffer (50 Punkte): Auch hier spielten Qualitdt, Verarbeitung
und Stabilitat (Material, Konst-
ruktion) eine groBe Rolle. Das

nutzbares Packvolumen zahiten jedoch anteilig etwas starker. Eine
identische Testbepackung (15 Kilogramm, Komplettausstattung fiir
Wochenendtrip) diente als MaBstab, auBerdem sollte sich zumin-
dest ein Integralhelm sicher in einer leeren Box verschlieBen lassen.
Im Nassetest wurde jeder Koffer einem Dampfstrahl (vergleichbar
mit starkem Regen bei gemaBigtem Autobahntempo) fiir je zwei
Minuten ausgesetzt, fiir Undichtigkeiten gab es Minuspunkte.

Fahrtest (30 Punkte): Im Stadtverkehr lag der Fokus auf einer
méglichst geringen Durchfahrbreite, auf der Autobahn bei Ge-
schwindigkeiten iiber 150 km/h auf einer méglichst geringen
Pendelneigung. Die rund 100 Kilometer lange Testrunde ergab Auf-
schluss iiber das Fahrverhalten mit Beladung, unter anderem auf
einer Bergstrecke mit vielen engen Wechselkurven sowie einem

:ra)ulsnal.lelf gesamte Handling und Ge-
Epcne. wicht der Koffer sowie deren
normiertes

Testgepack
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Max. Punktzahl 20 50 30 100 _
Hepco & Becker Xplorer 157 44 25 84 m 820,00
GiviE36N) 5 a0 25 s [T suw
KraﬁserAlu kasic 18W ;6 720 V74 “ s;a,oo
SW-Motech Trax Evo s -« R
BMW Aluminium 157 36 722 73 “ 117@00
TouratechZegaProAndS | 16 33 24 73 “ 909,00
BMW Vario 8 31 2 N “ 890,00
Givi Trekker 33 B - B
Shad SH43 4 30 18 e 599,80
Moto-Detah Koffer 42 L : 1; 27 718 : 59 419,80

*100 bis 80 Punkte = sehr gut; 79 bis 66 Punkte = gut; 65 bis 50 Punkte = befriedigend; 49 bis 35 Punkte = ausreichend; 34 bis 0 Punkte =

Montage der Trage
auch fiir Laien machbar. Bei der Demontage
klemmte es aber - einigen Schrauben

war nur mit schwerem Gerit beizukommen

kurzen Offroad-Abschnitt (Erprobung von Handling bei ausbre-
chendem Heck, Riittelfestigkeit, gesamte Agilitat etc.).
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rsysteme: durchweg

FAZIT

Alle Trager im Test sind ausrei-
chend stabil, gut zu montieren
(fiir Hobbyschrauber je nach Sys-

tem in ein bis zwei Stunden mach-
bar) und in der Funktion tadellos. Auch
erfreulich: Keiner der getesteten Koffer
schwichelte bedenklich, nur die Shad- und
fast baugleichen Moto-Detail-Boxen fallen
qualitativ gegeniiber der Konkurrenz deut-
lich ab. In Fahrt erledigen sie ihren Job aber
ordentlich. Unverstandlich allerdings, warum
bei vergleichsweise teuren Systemen (Hepco,
Krauser, SW-Motech) derart billige Spielzeug-
Schliissel und teilweise hakige Schlésser zum
Einsatz kommen. Die benutzt man in der Pra-
xis doch regelmaBig, oder? Liebe Hersteller,
nicht am falschen Ende sparen! Die Toplader-
Aluboxen haben am Ende die Nase vorn - qua-
dratisch (na ja, fast), praktisch (unbestritten),
gut (weil durchweg sehr stabil). Uberraschend
wacker schldgt sich die giinstige Evergreen-
Plastikbox von Givi - zweiter Platz, somit
sicherlich auch die erste Wahl fiir Sparfiichse.

gelhaft **fiir g Komplet mit Tragern und Koffern




